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بنادر و دريانوردي در خصوص ايجاد امنیت وايمنی براي  نقش اداره

 شناورها در چارچوب تعهدات عرفی كنوانسیون حقوق درياها

 

 غلام دادی زاده
 ر لنگهدی،بندشاغل در اداره بنادر و دریانور، کارشناس ارشد،حقوق بین الملل دانشگاه پیام نور دزفول

------------------------------------------------------------ 

 چکیده
ست. اشده  امروزه تهديدات دزدي کشتیرانی تجاري توسط دزدان دريايی به يك مشكل بسیار مهمی تبديل

 المللی در راستاي رسالت خود با انجام تمهیداتی نسبت به موضوع دزدي دريايیها و نهادهاي بینسازمان

ۀ ايی پديددري گرچه دزدي واکنش نشان داده و به دنبال راه حل بهینه براي مواجهه با اين پديده هستند.

ت وجود شود، امّا امروزه در منطقه خلیج عدن، درياي سرخ و شرق کشور سومالی به علّجديدي محسوب نمی

پذيرد. در ها جدي به کشتیرانی بازرگانی صورت میمسائل خاص داخلی کشور سومالی، تهديدات و تعرض

مهیدات از اين ت هاي کالا بر و تانكريبزرگ اعم از کشتیاين میان کشور ايران با دارا بودن ناوگان بازرگانی 

اند. در واقع ها را به گروگان گرفتهها را تهديد و خدمه آنمستثنی نیست و دزدان دريايی تعدادي از کشتی

ي دريانورد وهاي ايرانی منجر به رويكرد مشارکتی سازمان بنادر تهديدات بالقوه دزدان دريايی براي کشتی

تر ديدقوانین ج همچنین در المللی دريانوردي شده است. اسلامی ايران براي حفاظت از امنیت بینجمهوري 

 ست. اتري يافته مقوله امنیت دريايی جايگاه محوريسازمان بنادر و دريانوردي جمهوري اسلامی ايران 

 انورديدريامنیت دريايی/ دزدي دريايی/ جرم بین المللی/ اداره بنادر و : واژگان كلیدي 
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 :تعريف دزدي دريايی

ر راه ست اسلحه بر ترين تعريف از دزدي دريايی عملی است که دزد يا دزدان دريايی، خود را با ترفند يا با استفاده از قدرساده

ت با اوقا دهند و با چپاول کالاي مورد حمل که بعضیشود قرار میتجارت دريايی و کالاهايی که از طريق کشتی در دريا جابجا می

 برند.ها را به سرقت میقدرت کشتی گرفتن جان خدمه کشتی و غرق آن نیز همراه است، ثروت و

 :1958كنوانسیون ژنو در مورد درياهاي آزاد مصوب  1-1

ررات الملل عرفی را تدوين کرده، داراي مقژنو، حقوق بین 1985هاي مورخ کنوانسیون درياي آزاد، که همراه با ديگر کنوانسیون

ين مقررات ري از اآيد. بسیاهاي اصلی شناسايی جرم دزدي دريايی در دوران معاصر به حساب میمختلفی است که يكی از شاکله

ئل خاص ها و آزادي درياها و دزدي دريايی است؛ اماّ مواد ديگري هم به برخی مسامربوط به مسائل عمومی صلاحیت دولت

ها تنظیم شده ره آنتوجه زيادي را به خود جلب کرده است و اسناد حقوقی متعددي دربا 1958اختصاص پیدا کرد که بعد از سال 

 است. 

هار عهد نامه در کشور در ژنو برگزار شد. اين کنفرانس انعقاد چ 80حقوق درياها که با شرکت بیش از  1958المللی کنفرانس بین

 زمینه حقوق درياها را به همراه داشت :     

 وط به درياي آزاد  عهدنامه مرب 

   عهدنامه مربوط به درياي سرزمینی و منطقه نظارت 

    عهدنامه مربوط به صید ماهی و حفاظت منابع جاندار دريايی 

 1عهدنامه مربوط به فلات قاره 

تعريف  ابتدا بهد ايی بايگرفت. براي فهم تعريف دزدي دريکه بحث قوانین مرتبط با دزدي دريايی عمدتاً در دو گزينه اول جاي می

 جامعی از نظام حقوقی در درياي آزاد برسیم:

 درياي آزاد :  1958آثار حقوقی اصل آزادي درياها مطابق با کنوانسیون 

 2صلاحیت انحصاري کشورهاي صاحب پرچم کشتی

 صلاحیت کشورها در امور انتظامی و امنیتی )به ويژه بحث دزدي دريايی(

حیت کشور صاحب پرچم در درياي آزاد انحصاري است اماّ در مواردي ساير کشورها نسبت به مؤيد صلا 1958کنوانسیون  14ماده 

ي امور انتظامی و امنیتی شمرد و جزو مسائل استثنايی اصل توان آن را از زمرههاي خارجی صاحب صلاحیت هستند که میکشتی

  :3مره استثنائات استگردند که دزدي دريايی نیز از همین زآزادي دريانوردي نیز محسوب می

  حمل و نقل برده 

  دزدي دريايی 

  )حق تعقیب درياي آزاد )تعقیب فوري 

 جلوگیري از آلودگی محیط زيست دريايی  

 دريانوردي بدون پرچم يا با پرچم تقلبی يا نا مشخص 

                                                           
1 - Convention on the High Seas 1958, Done at Geneva on 29 April 1958. Entered into force on 30 September 1962., 

United Nations, Treaty Series, vol. 450, p. 11, p. 82., Copyright © United Nations, 2005. 
2 - FLAG STATE 
3 _ Convention on the High Seas 1958, Done at Geneva on 29 April 1958. Entered into force on 30 September 

1962., United Nations, Treaty Series, vol. 450, p. 11, p. 84., Copyright © United Nations, 2005. 
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لاحیت صآزاد يا در هر مكانی که از کوب و مجازات دزدي دريايی در درياي الامكان براي سري کشورها بايد حتیعلاوه بر آن، کلیه

ها مكلفند به کشتی يا هواپیمايی که گرفتار حمله و يورش ي دولتها خارج است، با يكديگر همكاري کنند. مثلاً همهي دولتهمه

 .رسانی کننددزدان دريايی شده، کمك

 :1982: ديدگاه کنوانسیون ملل متحد در مورد حقوق درياها مصوب 2-2

تبديل  ه حقوق مدونب« کنوانسیون ژنو در مورد درياهاي آزاد»دزدي دريايی بر اساس   حقوق عرفی موجود درباره 1958در سال 

 1994سیون در سال به تصويب رسید. اين کنوان« کنوانسیون ملل متحد در مورد حقوق درياها» 1982شد. پس از آن نیز در سال 

تعريفی   سیون ژنو کهکنوان 15اين کنوانسیون مانند ماده  101بر اساس ماده  با تصويب شصتمین کشور امضاء کننده اجرايی شد.

 :گونه تعريف شده استداد، دزدي دريايی اينمشابه از دزدي دريايی درباره درياهاي آزاد ارائه می

ك يا مسافرين خدمه ي غارت که در راستاي اهداف خصوصی توسط  رگونه اقدام خشونت آمیز غیرقانونی يا توقیف، يا هرگونهه -الف

  هدايت شده باشد  کشتی خصوصی يا يك هواپیماي خصوصی

ها و هواپیماها در درياهاي ی خصوصی يا هواپیماي خصوصی و يا علیه اشخاص و اموال موجود در اين کشتیعلیه يك کشت -ب

  آزاد؛

 چ کشوري نباشد.يا اموال در محلی که در حوزه صلاحیت هی  علیه يك کشتی، هواپیما، اشخاص  -پ

یماي دزدان ري داوطلبانه در عملیات يك کشتی يا يك هواپیما با علم به اينكه آن وسیله يك کشتی يا هواپهرگونه همكا -ت

 دريايی است.

 نتهی به تحريك و آماده سازي براي انجام اعمال مورد اشاره در بندهاي الف و ب فوق شود.مهر عملی که  -ث 

 :بنا بر تعريف فوق

دمه سافران و خزادي ماقدام به هرگونه خشونت خواه به قصد تصاحب اموال و خواه به قصد اخذ باج يا شكنجه و آزار و سلب آ -1

 مشمول دزدي دريايی است.

 ها است.محدوده جغرافیايی محل وقوع دزدي دريايی، درياي آزاد يا مناطق خارج از صلاحیت دولت -2

ق شرايط انطبا رفته توسط هواپیماهاي خصوصی يا علیه اين هواپیماها در صورتتعريف دزدي دريايی بر اقدامات صورت گ -3

 نمايد.فوق صدق می

گیرد. هاي خصوصی صورت میها يا هواپیماهاي خصوصی و علیه هواپیماها يا کشتیعمل دزدي دريايی توسط خدمه کشتی -4

ها از تعريف دزدي دريايی خارج است. صرف یه آنها و هواپیماهاي دولتی، علبنابراين اقدام به دزدي دريايی توسط کشتی

ها يا هواپیماها مصداق دزدي دريايی نبوده بلكه لازم است با ها بر کشتیها يا هواپیماها و کنترل آنشورش خدمه اين کشتی

 4اقدام به کنترل به قصد ارتكاب اعمال مادي دزدي دريايی باشد يا در عمل چنین اقدامی صورت گیرد.

 هاي دريايی جمهوري اسلامی ايرانعملی ارگان اقدامات

هاي دريايی و با شرکت نمايندگان وزارت خارجه، ها و ارگانشكیل کار گروه مقابله با دزدان دريايی متشكل از کلیه سازمانت -1

سی دريانوردي و بررکش و حمل کالا، با مسئولیت سازمان بنادر هاي نفتستاد کل نیروهاي مسلح و ساير نیروهاي امنیتی، شرکت

 ها.هاي آنکلیه مسائل و مشكلات موجود در جهت مقابله با دزدان دريايی و تهديدات ناشی از فعالیت

من ايجاد کانال اوچه هاي نیروي دريايی جمهوري اسلامی ايران در اقیانوس هند به ويژه در خلیج عدن، که با انحضور دائمی  -2

هاي فعالیت ي تداومامنیت دريايی را در مناطق تحت مأموريت خود تأمین و نقطه قوتی را برادريايی و فرکانس خاص ارتباطی، 

 دريا نوردي ايجاد نمودند.

                                                           
 .21،چاپ اول،ص 1389بیگ زاده ابراهیم، دزدي دريايی از منظر حقوق بین الملل، مجموعه مقالات، انجمن ايرانی مطالعات سازمان ملل متحد، - 4
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رهاي صیادي اعدت سازمان بنادر و دريا نوردي، وزارت امور خارجه و نیروهاي مسلح در جهت آزاد سازي شناوهمكاري و مس -3

 گرفتار شده.

 :و تدوين راهكارهاي حفاظت از کشتی ها در برابر دزدان دريايیسازمان بنادر و دريانوردي 

د از حملات ريانوردي بعها، سازمان بنادر و دطبق راه کارهاي عملیاتی و برنامه ريزي پیشنهاد شده براي اپراتورها و ناخدايان کشتی

 وده است.چنین تدوين نمهاي، پی در پی دزدان دريايی در سومالی، راه کارهاي حفاظت از کشتی را براي کشتی

بهترين راه کارهاي مديريتی جهت مبارزه با پديده دزدي دريايی در ) 4BMP 5 راه کارهاي حفاظت از کشتی ذکر شده در  

هاي، امكان دارد از تجهیزات اضافی يا ( آن قدر بنیادي هستند که احتمالاً مؤثر واقع خواهند شد. بر اين اساس کشتیسومالی

به عنوان وسیله اي براي کاهش ريسك حملات دزدان دريايی استفاده کنند. اگر دزدان دريايی نتوانند پا به عرشه نیروي انسانی 

ها بايد موارد زير را براي مقابله با ها را هاي جك کنند. طبق اين دستورالعمل کشتیيك کشتی بگذارند، قادر نخواهند بود آن

 دزدي دريايی رعايت کنند:

 هوشیاري كامل ديده بانی و -1

قدامات اداد. اين  انجام پیش از ورود به منطقه پرخطر بايد اقدامات لازم جهت آمادگی براي ديده بانی و نیز افزايش هوشیاري را

 عبارتند از :

 ؛هاي اضافی بايد کاملاً توجیه شده باشندبانها براي هر پست ديده بانی. ديدهبانافزودن بر تعداد ديده •

 ها؛ي آنبان جهت پیشینه سازي هوشیارزمان کشیك براي هر ديده کاهش مدت •

 ها ضد تشعشع وبیناطمینان از وجود دوربین دوچشمی به تعداد کافی براي افراد حاضر در پل فرماندهی، بهتر است اين دور •

 درخشش باشند؛

 هاي شب؛ستفاده از عینكا •

 ديده بانی راداري دقیق و بهینه. •

ها را بانشود دزدان دريايی تعداد ديدههاي استراتژيك شناور موجب میهاي مصنوعی خوب و طبیعی در قسمتدمكقرار دادن آ •

 بیشتر از تعداد واقعی تخمین بزنند.
ا در همان رتوان هر حرکت مشكوك يا حمله اي ديده بانی بهینه مؤثرترين روش حفاظت از کشتی است، چرا که از اين طريق می

 ايی کرد و با آمادگی کامل به دفاع پرداخت.ابتدا شناس

ح خود را تش سلادر حملات دزدان دريايی، پل فرماندهی معمولاً هدف اصلی حملات است. در مرحله اولیه يك حمله، دزدان آ

 قف نمايند.کنند کشتی را مجبور به توروي پل فرماندهی نشانه رفته و سعی می

فاظتی ز تمهیدات حکنند کنترل پل فرماندهی را به دست بگیرند. ار شوند، معمولاً سعی میاگر دزدان دريايی بتوانند وارد شناو 

 توان استفاده نمود، براي مثال :ديگر نیز می

ماندهی ها و کلاه خودها بر میزان امنیت افراد حاضر در پل فرها و کلاه خودهاي کو لار براي تیم پل فرماندهی. اين ژاکتژاکت  •

 ها و کلاه خودهاي نیروهاي نظامی هم رنگ باشد(؛ها و کلاه خودها نبايد با ژاکتافزايد )در صورت امكان، ژاکتله میدر هنگام حم

شوند اب میهايی که پرتاز آن جايی که بیشتر پنجره هاي پل فرماندهی چند لايه هستند، براي حفاظت بیشتر در برابر شیشه •

 شوند، استفاده نمود؛ار نامیده میدر بیشتر مواقع پوسته ضد انفج توان از پوسته هاي محافظ شیشه کهمی

                                                           
5 -for protection agnast Somalia based piracy   best manajement practices 
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اله رهاي ورود بدتوان براي پنجره هاي پشتی و کناري پل فرماندهی و پنجره هاي از صفحه هاي فلزي )آلومینیومی / فولادي( می •

 ها را به سرعت مسلح نمود.، پنجرهتوان در هنگام وقوع حملهها میپل فرماندهی استفاده نمود. با استفاده از اين ورق

 ت کرد.توان به وسیله ديواري از کیسه هاي شنی محافظاز قسمت پسین هر دو باله پل فرماندهی )که اغلب باز است( می •

ين ااده است که تجربه نشان د توان به وسیله حصار سیمی دو لايه محافظت نمود.از پهلوها و پشت باله هاي پل فرماندهی را می •

 باشند.یز موجود میاختصاصی و ويژه ن RPG را کاهش دهند. تورهاي سیمی ضد RPG توانند اثر مخربحصارها می

  نترل دسترسی به پل فرماندهی، محل تجمع و محل نگهداري ماشین آلاتك -2

ايی که سعی ورود دزدان دريتوان از کنترل مسیرهاي دسترسی از اهمیت بسیار زيادي برخوردار است، چرا که از اين طريق می

ها را به تأخیر نآورود  دارند وارد شناور شده و به محل تجمع يا محل نگهداري ماشین آلات دسترسی پیدا کنند، جلوگیري نمود يا

یابی ستخود جهت د ه تلاشبانداخت. لازم به ذکر است که اگر دزدان دريايی بتوانند به عرشه بالايی شناور دسترسی يابند، مصرانه 

 الخصوص پل فرماندهی ادامه خواهند داد.به محل تجمع و علی

ريايی ابی دزدان دشود که پیش از ورود به منطقه پرخطر همه تلاش خود را صرف راه کارهايی نمايید که از دستیاکیداً توصیه می 

 کنند.به محل تجمع يا پل فرماندهی جلوگیري می

کنند بايد به ماشین آلات را فراهم می ترسی به پل فرماندهی، محل تجمع و محل نگهداريهايی که امكان دسهمه درها و دريچه •

 ها را باز کنند ؛خوبی ايمن شوند تا دزدان دريايی نتوانند آن

 ؛ها را مورد توجه ويژه قرار دادها و دريچهبه منظور تأمین حداکثر امنیت و حفاظت ممكن، بايد ابزارهاي ايمن سازي درب •

ن از طريق آ عی داردر صورتی که درب يا دريچه اي در راه اضطراري يك کابین سرنشین دار واقع شده باشد، دريانوردي که سد •

 مسیر خارج شوند بايد بتواند آن درب يا دريچه را باز کنند؛

مواقع اضطراري استفاده  رها براي دسترسی روتین دها، از تعداد مشخص و محدودي از آنها و دريچهبه محض ايمن سازي درب •

 شود؛ها به طور مستقیم تحت نظارت افسر نگهبان انجام میشوند. استفاده از آنمی

 ود؛شها و نیز دسترسی خارجی به پل فرماندهی جلوگیري هاي بیرونی بلوك تجمع بايد حتماً جمع شوند تا استفاده از آننردبان •

ام ها و قفل بودن تمفتادن همه گیرهاجلوگیري از ورود آب بسته باشند، بايد از جا ها بايد جهت در مواقعی که درها و دريچه •

 توان موجب ارتقايها اطمینان حاصل نمود. در صورت امكان، استفاده از تسمه هاي سیمی جهت ايمن سازي هر چه بیشتر میقفل

 ها شود؛ايمنی دريچه
 د.انجام شون انبارها کنترل دسترسی به محل تجمع، محل نگهداري ماشین آلات وپیش از ورود به منطقه پرخطر بايد فرايندهاي  •

 موانع فیزيکی 

سترسی به دکنند. بايد از موانع فیزيكی براي دشوار نمودن هاي بلند و سبك قلاب دار استفاده میدزدان دريايی معمولاً از نردبان 

 شوار ساخت.دزدان دريايی د افزايش ارتفاع، بالا آمدن از شناور را برايتوان با عرشه شناور استفاده کرد؛ براي مثال می
 م شود.يايی، انجادان درپیش از ساخت هر گونه مانع فیزيكی بايد يك بررسی کامل به منظور شناسايی نقاط آسیب پذير در برابر دز

 سیم خاردار   •

اند که راحی شدهنه اي طستفاده قرار داد. خارهاي روي سیم به گوولی بايد آن را به دقت مورد اسیم خاردار مانعی کارآمد است،

خامت شوند. هنگام انتخاب سیم خاردار بايد خیلی دقت نمود چرا که کیفیت )ضموجب سوراخ شدن و خراش خوردن پوست می

لاً سه ی نخواهند داشت. معموهاي خاردار بی کیفیت احتمالاً کارايها بسیار متفاوت است. سیمسیم و فاصله بین خارها( و نوع آن

 نوع اصلی سیم خاردار وجود دارد :
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 صاف )رشته مستقیم(؛  •

 مارپیچ )مثل سیم تلفن(؛ •

 استوانه اي )مارپیچ متصل به هم(؛ •

ند. کها را به مانعی بسیار مؤثر تبديل میهاي متصل به هم آنگردد زيرا مارپیچاستفاده از سیم خاردارهاي استوانه اي توصیه می

 تر است خطرشد. بهسیم خاردار بايد از سیم بسیار مستحكم ساخته شده باشد تا بريدن آن با ابزارهاي دستی امكان پذير نبا

 میلی متر باشد. 980يا  730ريباً هاي سیم خاردار استوانه اي تقمارپیچ

 سیم خاردارها در صورت برخورداري از شرايط زير كارآمد خواهند بود :

سانی آهاي خود را به دبانخارجی ساختمان کشتی )به صورت آويزان( واقع شده باشد تا دزدان دريايی نتوانند قلاب نر در حاشیه -

 به بدنه کشتی اتصال دهند؛

کنند که اده میها از سه رول سیم خاردار استوانه اي استفبعضی از کشتی)از دو رول سیم خاردار استوانه اي ساخته شده باشد -

 ی مؤثرتر و کارآمدتر خواهد بود(؛اين خیل

ه بر اين، به كنند. علاون از جا بکاملاً به بدنه شناور محكم شده باشد تا دزدان دريايی نتوانند آن را مثلاً به وسیله قلاب نردبا -

 تر نمود.محكم آن را منظور جلوگیري از جدا شدن سیم خاردار از بدنه شناور، بايد يك تسمه سیمی از سیم خاردار عبور داده و

 شود؛در بعضی شناورها از میله هاي فلزي ثابت نیزه مانند به عنوان مانعی کارآمد و مؤثر استفاده می -

سك شود؛ امّا پس از انجام يك ارزيابی ريکنند، استفاده از موانع الكتريكی توصیه نمیدر شناورهايی که هیدروکربن حمل می -

 ؛ بعضی از شناورها مناسب و مؤثر هستند کامل مشخص شد که اين موانع براي

از  اشته باشند؛دشود که علايم هشدار دهنده مربوط به وجود حصار يا مانع الكتريكی کاملاً در معرض ديد قرار توصیه اکید می -

 سمت داخل به زبان انگلیسی يا زبان خدمه و از سمت خارج به زبان سومالیايی نوشته شده باشند؛

اشته يكی وجود ندتواند بازدارنده باشند، حتی اگر هیچ مانع الكترين گونه علايم در قسمت خارجی بدنه شناور میاستفاده از ا -

 باشد.

شه شناور ند وارد عرعی داراستفاده از اسپري آب و يا مانیتورهاي فوم در پیشگیري يا با تأخیر انداختن حملات دزدان دريايی که س

زدان دريايی السیر در کنار شناور و بالا رفتن از شناور را براي دتواند نگه داشتن قايق سريعآب می شوند، مؤثر هستند. استفاده از

 هاي موجود در اين زمینه عبارتند از :دشوار سازد. انتخاب

شود، زيرا هاي آتش نشانی و مانیتورهاي فوم توصیه نمیاستفاده دستی از شیلنگ –هاي آتش نشانی و مانیتورهاي فوم شیلنگ •

ورهاي هاي آتش نشانی و مانیتشود که شیلنگممكن است اپراتور را در موقعیتی نامساعد و بی حفاظ قرار دهد، بنابراين توصیه می

انی در هاي آتش نششش دهند. استفاده از شیلنگفوم در محلی نصب شوند که مسیرهاي دسترسی احتمالی دزدان دريايی را پو

 تواند پوشش دهی آب را بهینه نمايد.حالت فورانی و قرار دادن سپر در فاصله کمی از جلوي نازل، می

تري از بدنه شود، بنابراين قسمت بزرگدر اين حالت، آب از طريق يك آ رك دمنده عمودي به بیرون پاشیده می –لوله هاي آب  •

 اند.هاي شستشوي مخزن گرفته شدهها از ماشینين لولهاشود. بسیاري از اده میپوشش د

کنند و در پهلوي هاي بالاست براي جاري نمودن روي عرشه استفاده میها از پمپدر صورت امكان، کشتی –هاي بالاست پمپ •

ط تی در شرايکه کش ي عرشه سر برود؛ در صورتیکشتی يك ديوار آبی براي انجام اين کار بايد اجازه داد آب مخازن بالاست رو

ي توان براي جاري نمودن آب روشود و در صورتی که کشتی بارگیري شده باشد، میبالاست باشد از لوله هاي موجود استفاده می

تواند یمبیش از حد  هاي بالاست تحت فشار اضافی قرار ندارند زيرا فشارعرشه لوله اضافه نمود. بايد اطمینان حاصل نمود که مخزن

  منجر به صدمه ديدن مخازن و بدنه و به هم خوردن تعادل شناور شود.
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ي ز خیلی برايايی نیاستفاده از بخار، آب داغ يا استفاده از يك نازل پخش کننده جهت تولید بخار براي ترساندن دزدان در •

 پیشگیري از حمله دزدان دريايی مؤثر است.
هاي ل)پلاستیك مسلح با شیشه( اقدام به نصب ري GRPلوله آب  ها با استفاده از يكعضی از کشتیب –هاي اسپري آب ريل •

 دهد.زرگ را پوشش میبکنند که محوطه هاي هايی برخوردارند که ديوار آبی تولید میها از نازلاند، اين اسپرياسپري نموده

. از آن جايی د کشتی باشدبر فوم لازم براي تجهیزات آتش نشانی استاندار مازادتوان استفاده نمود، اماّ اين فوم بايد از فوم نیز می •

 سازد.که فوم بسیار ُسر و لغزنده است، بالا آمدن از شناور را دشوار می

 آلارم ها 

توان با میتر اين که توان خدمه را از آغاز حمله دزدان دريايی آگاه ساخت و مهمبا به صدا درآوردن آلارم / سوت کشتی، می

به  باشد. ممكن استیاستفاده از آلارم دزدان دريايی را متوجه ساخت که کشتی از وقوع حمله آگاه است و آماده پاسخ به آن م

خاطر  اند. بايد بهها را متوجه سازد که رويت شدهصدا درآوردن پیوسته آژير / سوت کشتی موجب پريشانی دزدان دريايی شده و آن

 داشت که :

در  انی اشتباهه در مكرم دزدي دريايی بايد مشخص باشد تا با ساير آلارم ها اشتباه گرفته نشود و موجب گرد هم آيی خدمآلا •

 خارج از محل تجمع شود؛

ها نآخ مناسب به دهد( و نحوه پاساعضاي خدمه بايد با آلارم ها آشنا باشند )من جمله سیگنالی که وقوع يك حمله را هشدار می •

 بدانند؛را 

 هاي لازم انجام شود.قبل از ورود به منطقه پرخطر بايد تمرين •

 تمرين مانور

روي  ثرگذاري برهاي کشتی و اتمرين مانور با شناور پیش از ورود به منطقه پرخطر خیلی سودمند خواهد بود و آشنايی با ويژگی 

 کند.مانورهاي دزدان دريايی در حین حفظ نهايت سرعت ممكن را تضمین می

 نتیجه گیري:

هاي ايرانی ن براي کشتیدزدي دريايی و به ويژه ظهور دزدان دريايی در سومالی و تهديدات بالقوه آ بر طبق يافته هاي تحقیق فوق

ه يانوردي شدالمللی درمنجر به رويكرد مشارکتی سازمان بنادر و دريانوردي جمهوري اسلامی ايران براي حفاظت از امنیت بین

رفی تعهدات  به صورت عالمللی نشان داده شد که ايران عمدتاًالبته با توجه به تعاريف ارائه شده از دزدي دريايی و قوانین بیناست. 

ي کند. در واقع با توجه به متغیر مستقل تحقیق که مكانیسم و فرايند دزدرا رعايت می 1984و  1958کنوانسیون  مندرج در

یاست دريايی ج. ا. سو  )IMO   (حقیق که مكانیسم مشارکت عملیاتی و حقوقی کشورهاي عضومتغیر وابسته ت دريايی است ، 

ر چند دکه ايران  داديم ايران در کنوانسیون حقوق درياها بود اثبات گرديد. البته با ظهور پديده دزدي دريايی در سومالی نشان

در  وم فرعی پايان نامه پاسخ گفتیم. البتهدونه نیز به سؤال گداشته است و اين )IMO (هاي مشترك بسیاري باسال اخیر همكاري

ي که آمارها صورتی جواب سؤال سوم نیز خاطر نشان کرديم که ايران تغییر رويكرد اساسی در بحث دزدي دريايی داشته است؛ به

همچنین در چند سال  ونموده ها مقرر شماري در عرصه ملی براي تأمین امنیت کشتیارائه شده نشان داد که ايران اقدامات بی

ازمان بنادر و در قوانین جديد تر س همچنین. اخیر در موارد زيادي حتی در بحث دزدان دريايی دخالت نظامی نموده است

ت تحقیق اثبا تري يافته است. به اين ترتیب فرضیه اصلیمقوله امنیت دريايی جايگاه محوري دريانوردي جمهوري اسلامی ايران 

المللی ینب که دزدي دريايی سبب مشارکت عملیاتی و حقوقی کشورهاي عضو سازمان  ين مسئله نیز روشن گشت گرديد و ا

 .شده است )IMO (دريانوردي

نكته کلیدي اين تحقیق اين بود که نقش فعال ايران در مبارزه با دزدي دريايی و کمك نیروي دريايی کشورمان به ناوگان تجاري 

المللی دريانوردي هم به رسمیت شناخته شده است و در اجلاس مجمع در سال قه از سوي سازمان بینديگر کشورها در منط
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در واقع موج  .المللی از نیروي دريايی جمهوري اسلامی ايران در مقابله با دزدان دريايی تقدير کرد، دبیر کل اين سازمان بین2012

هاي سومالی و اقیانوس هند بروز کرده يك پديده پیچیده و داراي ابعاد مختلف هاي اخیر در آبجديد دزدي دريايی که در سال

اين پديده در واقع به دلیل بی ثباتی سیاسی و  .سیاسی و امنیتی است که براي مقابله با آن نیاز به يك اجماع جهانی وجود دارد

هاي استعماري بود، آغاز شد و بلافاصله ابعاد ولت مرکزي قوي در کشور سومالی که آن هم نتیجه مداخلات قدرتعدم وجود يك د

 ها نیز خارج شد.گسترده اي يافت و کنترل آن از دست اين قدرت

 تقدير وتشكر:

 اين مقاله با حمايت مالی وعلمی اداره بنادر و دريانوردي انجام گرفته است.
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