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با توجه به سازی معابر شهری مهندسی ترافیک در ایمن رویکردهای تحلیل

 )مورد مطالعه: شهر زابل( سازی موجودطرح های شهر

  
 شاهوردی داود

 .ایران زابل، زابل، دانشگاه شهری، ریزیبرنامه و جغرافیا گروه ارشد کارشناسی

------------------------------------------------------------ 

 چکیده

م ل و نقل منجر به افزایش حجگسترش توسعه شهری و ضعف مدیریت سیستماتیک حمامروزه 

 طرح به جهتو با شهری معابر سازیایمن لذا ، کاهش ایمنی و افزایش تصادفات شده است.ترافیک

استا در این ر .در کاهش خسارات ناشی از تصادفات اهمیت بسزایی دارد موجود شهرسازی های

ه به با توج شهری سازی معابرمهندسی ترافیک در ایمن رویکردهای تحلیلهدف پژوهش حاضر 

دف هپژوهش حاضر از لحاظ باشد. )مورد مطالعه: شهر زابل(، می طرح های شهرسازی موجود

در  لاعاتکاربردی و از حیث روش گردآوری اطلاعات، توصیفی و تحلیلی است. برای گردآوری اط

ز نرم ا هاجهت تجزیه و تحلیل داده بخش نظری از روش اسنادی و میدانی بهره گرفته شده است.

رد بررسی، معبر مو 6نشان داد در بین  آگن ضریبنتایج  آگن استفاده شد. افزار اتوکد و ضریب

ر نظر د یج و باه به نتاباشد. با توج(، بحرانی میخیابان امام خمینیو  خیابان فردوسی، چهارراه بازار)

رهای رامته لحاظ پاگرفتن ملاحظات ترافیکی وضع موجود محدوده مورد مطالعه بهترین سناریو ب

زی تردد ساانترافیکی تغییر جهات حرکتی وضع موجود و استفاده از شبکه معابر یک طرفه برای رو

 باشد.می

 معابر شهری، شهر زابل سازی،ایمن : مهندسی ترافیک،کلمات کلیدی
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 مقدمه

ار گیرد، یر فضاهای شهری است، که اگر با دقت مورد توجه قرهای ارتباطی بناها و ساهای واسط و رشتهمعابر شهری، حلقه

زند. یک طراحی و ها را برای پویایی یک شهر رقم میترین نقشترین کارکرد را در زندگی شهری داشته و همچنین حیاتیبیش

ا (.  ام85: 1395کاران، دهد)ایمانی و همای را در شهرکاهش میاصلاح هندسی صحیح در معابر شهری، بسیاری از مشکلات توسعه

هری شده شصادفات تکاهش سطح ایمنی معابر در کشورهای درحال توسعه منجر به افزایش آمار  باعثرشد روزافزون وسایل نقلیه 

کارهای موثر برای ارتقای سطح ایمنی معابر شهری هستند)عبدی گذاران مدیریت شهری به دنبال اعمال راهاست و سیاست

طراحی  واسطهسازی جریان ترافیک و لذت بخش نمودنِ گشت و گذار و تحرک در شهر بهلذا روان(. 285: 1402شیجانی و دهناد، 

 (.85: 1395پذیر است)ایمانی و همکاران، هندسی صحیح، امکان

ن دهد. ایهای خیابانی و آزادراهی را پوشش میمهندسی ترافیک محدوده وسیعی از کاربردهای مهندسی مربوط به سیستم

های ملی، انتقال درون شهری و برون شهری شوند. این بخش حیاتی زیرساختها مانند سیستم گردش خون تعریف میسیستم

زیست، ایمنی، امنیت، اقتصادی، محیط ،سازد. بنابراین این سیستم، در تمام فعالیتهای مهم هر جامعهها و کالاها را ممکن میانسان

ها و ها، مهندسیمهندسی ترافیک شامل بسیاری از مهارتنقش اساسی دارد.  رافتاده کشوردسترسی به نواحی دو انتقال، و

سازی سیستم. امور سیاسی در کار ریزی، مدیریت، طراحی، ساخت، اجرا، کنترل، نگهداری، و بهینهباشد. مثل برنامهها میمدیریت

طلبد و به عوامل بسیار ها را میمحدوده وسیعی از مهارت مهندسان ترافیک بسیار دخالت دارد. به همین دلیل مهندسی ترافیک

-مطالعاتی در کشور امریکا پیشمهندسی ترافیک هموراه مورد توجه متخصصات و پژوهشگران بوده است؛  باشد.زیادی حساس می

های نوین و وژیبینی کرده است در قرن بیست و یکم بیشترین توجه مطالعات حمل و نقلی به مباحث ایمنی و امنیت، تکنول

مدیریت موفق ایمنی ترافیک را مستلزم مشارکت (. در مطالعات دیگری et al, 2002: 12)  Fambroطراحی پایدار معطوف 

ریزی و مدیریت ترافیک های اجرایی مرتبط با برنامهریزی و مدیریت ترافیک در کنار دستگاهموثر جامعه در فرآیند آگاهی، برنامه

(. در مطالعاتی، به مسائل فرهنگی در ایمنی ترافیک پرداخته شده است و مسائل فرهنگی ایمنی را Reffat, 2014: 46) داندمی

 (Adrian, 2006: 72)به سه گروه معبر و محیط زیست، مسائل و خطاهای انسانی و مسائل مرتبط با خودرو تقسیم کرده است

ای در حال توسعه پرداخته اند و نتیجه گیری کرده اند وضعیت طرح باگلی و جاکوبز  به مطالعه وضعیت ایمنی ترافیک در کشوره

 :Baguley and Jacobs, 2001هندسی و رعایت سلسله مراتب یکی از مشکلات و مسائل اصلی ایمنی در این کشورها است )

شود. البته این مطالعات دانها موجب کاهش تصادفات میاند تبدیل تقاطعها به میای نتیجه گرفته(. دنجلس و وتز در مطالعه32

گیری در مورد کاهش نرخ تصادفات عابرین پیاده و دوچرخه سواران پیشنهاد کرده است مطالعات بیشتری به صورت برای نتیجه

 (. Stijn and Wets, 2006قبل و بعد از تبدیل تقاطعات به میدان انجام شود)

باشد. می جودهای مودیتبا توجه به محدوزابل سازی معابر یک در ایمنهدف از ارائه مقاله حاضر بررسی راهکارهای مهندسی تراف 

ول ثراً طبق اصاک اند،های چند دهه گذشته ساخته و اجرا شدهمعابر شهر زابل با توجه به نیازهای گذشته و طرطرح با توجه به

ا و هکاربری ینابه دلیل ساخته شدن  همچنین. دارندایمنی  در زمینه مشکلات متعددی نیستند و مهندسی ترافیک و شهرسازی

تعددی شکلات ممها و محدودیت ایجاد حقوق برای شهروندان، مدیریت شهری برای اجرای اصول مهندسی ترافیک و شهرسازی، با

ی صیلمع و تف)طرحهای جا های فرادست آنهاو عمدتاً طرح باشدمی ها و مطالعات ترافیکیفاقد طرح شهر زابلروبرو است. از طرفی 

شکلات مموضوع  مهندسی ترافیک و به خصوص مسائل ایمنی پیشنهاد شده است. این شهرسازی( بدون در نظر گرفتن پارامترهای

  آورد.ها به وجود میترافیک در زمینه طراحی ایمن معابر و تقاطع متعددی را برای مهندسی

 مبانی نظری و پیشینه تحقیق

جمعیت و به خصوص جمعیت شهری، همچنین صنعتی شدن جوامع و نقش حیاتی حمل ونقل امروزه با  توجه به رشد روزافزون 

در این جوامع و اختصاص درصد بالایی از سهم ارزش افزوده به صنعت حمل و نقل در تولید ناخالص داخلی کشورها، نیاز مبرم به 

و تنظیم سیستم ایمنی همراه با یک مدیریت کارآمد در گردد. از این رو تدوین ریزی در این زمینه، هر روز بیشتر احساس میبرنامه
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(. 276: 1400صنعت حمل و نقل یکی از پایه های اساسی در کاهش تلفات ناشی از آن خواهد بود)آرام و ضرغامپور بویراحمدی، 

شهری و هم در مورد  شود. این موضوع هم در مورد حمل و نقل درونها انجام میای از حمل و نقل کشور ایران در جادهسهم عمده

در شهرهای کوچک و متوسط )جمعیت زیر یک میلیون نفر( سهم عمده حمل و نقل درون  حمل و نقل بین شهری صادق است.

کنند. شبکه معابر درون شهری برای اهداف مختلفی شهری با استفاده از وسایل نقلیه شخصی است که در معابر شهری تردد می

محیطی و... مهم ترین هدفی که در طراحی شبکه معابر شهری باید ت، راحتی، هزینه، مسائل زیستشوند؛ ایمنی، سرعطراحی می

گیری شهرها یکی دیگر از موارد مهمی کنند. با توجه به شکلمد نظر قرار بگیرد ایمنی است که اکثر طراحان کمتر به آن توجه می

 (1: 1390موجود است)خلیلی و خاکسار،  سازی شبکه معابر شهرهایکه در این زمینه وجود دارد ایمن

در رابطه با موضوع پژوهش تحقیقاتی صورت گرفته که در ذیل به تعدادی از آنها اشاره خواهد شد. عبدی شیجانی و دهناد 

سازی سازی ترافیک با بکارگیری شبیههای ایمنی، ترافیکی و اقتصادی اقدامات آرام(، در پژوهشی به ارزیابی شاخص1402)

سناریوی پیشنهادی نظیر تغییر در تسهیلات کاهش سرعت، احداث تقاطع  4اند. این مطالعه با ارائه افزاری  در شهر قم، پرداختهمنر

خیز در شهر قم با استفاده از نرم سازی جریان ترافیکی برای یکی از معابر پرتردد و حادثهچراغدار و کاهش عرض راه جهت آرام

سازی جریان ترافیکی داشته است. ارزیابی تصادفات نشان داد که احداث سعی در ارزیابی اقدامات آرامساز ایمسان افزار شبیه

درصدی تصادفات شده است و مجموع تعداد  5/35تقاطعات چراغدار جدید با کاهش سرعت متوسط وسایل نقلیه موجب کاهش 

امر منجر به افزایش زمان تاخیر شده و اتلاف وقت بیشتری  عدد رسانده است؛ اما این 217به  1398عدد در سال  474تصادفات از 

رو، زمان سفر در آن صورت گرفته است. در ادامه نتایج بررسی نشان داد که با حذف تسهیلات کاهش سرعت و افزایش عرض سواره

وسایل نقلیه به میزان  درصد نسبت وضع موجود کاهش یافته و با احداث تقاطع چراغدار، سرعت 3/9و  9/19به ترتیب به میزان 

(، در پژوهشی به بررسی تامین ایمنی شبکه معابر درون 1400آرام و ضرغامپور بویراحمدی ) .درصد کاهش یافته است 9/12

ها و مطالعات انجام اند. با توجه به یافتهشهری با اصلاح شکل طرح هندسی معابر )موردی: فلکه هفت تیر تا فلکه جهاد(، پرداخته

سازی معابر درون شهری و نقشی که در کاهش تلفات تصادفات درون شهری داشته از گیری به عمل آمده که ایمننتیجه شده، این

(، در پژوهشی به  ارزیابی آثار 1395ایمانی و همکاران ) .ریزی شهرها باید مد نظر قرار گیردمسایل مهمی است که در برنامه

اند. نتایج آزمون تهران، پرداخته 18ی؛ با مطالعه اصلاح هندسی معابر سطح منطقه اجتماعی و فرهنگی اصلاح هندسی معابر شهر

های شناسایی شده، توجه به نیازهای اقشار خاص )معلولان، سالمندان، کودکان( با دهد که در بین پیامدفریدمن نیز نشان می

مندی در اولویت دوم، تقویت قانون 12.15میانگین رتبه اولویت اول، کاهش منازعات بین رانندگان و مردم با  13.37 میانگین رتبه

اولویت چهارم، کاهش  11.94اولویت سوم، افزایش سطح رضایت شهروندان با میانگین رتبه  12.01بین رانندگان با میانگین رتبه 

(، در پژوهشی به 1383)کلهری و همکاران  .اولویت پنجم را دارا هستند 11.85خسارت مالی ناشی از تصادفات با میانگین رتبه

بررسی رابطه میان تصادفات وسایل نقلیه مختلف با عابرین پیاده و خصوصیات ترافیکی راننده، وسیله نقلیه، جاده و تصادفات و 

های بین شهری و با استفاده از آمار تصادفات و استخراج خصوصیات تصادفات عابرین پیاده و کاربرد مدل شرایط محیطی در جاده

که در آن عواملی از قبیل وضعیت روشنایی در ساعات اولیه صبح، وسایل نقلیه اند، نشان داده SPSSو تحلیل نرم افزار لوجیت 

سنگین، عدم توجه به مسیر، سن زیاد عابر پیاده و... در افزایش شدت تصادفات و عواملی نظیر عرض جاده، رنگ روشن لباس عابر 

پردازد و به این سی کاربرد فناوری اطلاعات در مدیریت ترافیک میذبه بر (،1380)قیان خال. پیاده، در کاهش تصادفات موثرند

رسد بدون انجام عمل کنترل دانستن اینکه کارکنان وظایف خود را کاملا انجام می دهند یا نه، بسیار مشکل است.  برای نتیجه می

 (، در پژوهشی به بررسی1380)فرجی و منجمی . کنندستفاده میانجام عمل کنترل مدیران، به میزان متنوعی از ابزار بازخوردی ا

مدیریت علمی در فرآیند تصادفات با عنایت به اهیمت بسیار زیاد آمار و اطلاعات تصادفات برای کشور به تحلیل علمی روند ثبت 

-ویه مدیریت علمی تصادفات بررسی میپردازد. این مقاله فرایند چگونگی ثبت آمار و اطلاعات تصادفات را از زاامار و اطلاعات می

های مورد استفاده در کشورهای توسعه یافته و نکات ضعف آنها و وضعیت نماید که با تحلیل و ارزیابی مطالعات گذشته و روش

های علمی در جهت ساماندهی ثبت آمار و اطلاعات کنونی کشورهای درحال توسعه به جمع بندی تکنیکی و فنی و توصیه
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پردازد. در مطالعه با عنایت به سطح تکنیکی ساده و سهل برای کشورهای در حال توسعه به استفاده وسیع از کامپیوتر میتصادفات 

و نحوه استفاده از آن و توصیه های فنی و علمی در مدیریت تصادف اشاره شده و چگونگی ساماندهی و علمی نمودن این فعالیت را 

اشاره کرد وی در این مقاله « توانند باعث مرگ شهرها شوندها میخیابان»ر پژوهشی با عنوان (، د2005اپلیارد ). سازدمنعکس می

ای هستند که عامل مرگ آنها همان اتومبیلی است که به های مردههای ما از نقطه نظر اجتماعی غالباً مکانکند که خیابانبیان می

اییده امیال ماست صرفاً راه عبور خود را تحت الشعاع قرار نمی دهد بلکه آثار خاطر آن ساخته شده اند، اما با این وسیله نقلیه که ز

کند و های اطراف مزاحمت ایجاد میها و محیط پیرامون سایه افکنده اند. سر وصدا، دود ولرزش آن برای خانهنیرومند آن بر محله

شود. بسیاری از مردم با و جلوگیری از بازی کودکان میها ها و پردهها و کشیدن حفاظگیری ساکنان و بستن پنجرهموجب کناره

کند بیان می« شهرها برای مردم»(، در اثر خود تحت عنوان 2010گل ) روند.شوند و به خواب میصدای مداوم ترافیک بیدار می

های حللوگیری نمایند و راهها از تصادفات اتومبیل با پیادگان جکنند تا با افزایش ظرفیت جادهمهندسین ترافیک همواره سعی می

کنند اما به زودی آنها درمیابند که مردم استقبال خوبی از آنها نمی های هوایی را پیشنهاد میمختلف از جمله زیر گذر و پل

از توان گفت که بخش مهمی کنند. به طور کلی میراحتی در استفاده از آنها نمی کنند.زیرا به طور طبیعی عابرین احساس امنیت و

مشکلات مربوط به ترافیک شهری )سواره و پیاده( ریشه در سنت شهرسازی یعنی در ساختار شبکه ارتباطی از یک سو و فرهنگ 

 شهرنشینی و نحوه مدیریت شهری یعنی عادات، رفتار، مقررات مربوط به رفت و آمد و حمل و نقل دارد.

 روش تحقیق

ات در اطلاع ش گردآوری اطلاعات، توصیفی و تحلیلی است. برای گردآوریپژوهش حاضر از لحاظ هدف کاربردی و از حیث رو

-ر و تقاطعزی معابه است راهکارهای ایمن سادر این مقاله سعی شدبخش نظری از روش اسنادی و میدانی بهره گرفته شده است. 

قیق آمده هومی تحها و مشکلات موجود ارائه شود. همچنان که در مدل مفهای شهری با توجه به مبانی طرح هندسی و محدودیت

خت ت؛ شناصلی اساست در اولین مرحله از مطالعات شناخت وضع موجود انجام می شود. این مرحله از مطالعات شامل دو بخش ا

 شده، نجاما تحلیل و شده شناسایی مشکلات اساس بر و نهایت طرحهای شهری و شناخت وضع موجود منطقه مورد مطالعه. در

 شود؛ می گرفته نظر در زیر موارد راهکارها پیشنهاد این در .شد پیشنهاد اصلاحی راهکارهای

 ایمنی ملاحظات  -

 ترافیکی ملاحظات  -

 هندسی طرح ملاحظات  -

 شهرسازی حظاتملا  -

 فرادست طرحهای ملاحظات  -

 آگن استفاده شد.  ها از نرم افزار اتوکد و ضریبجهت تجزیه و تحلیل داده
 

 

 

 

 

 

 1401(: مدل مفهومی تحقیق، منبع: نتایج تحقیق، 1شکل )

 محدوده مورد مطالعه:

 29 و درجه 31 تا دقیقه 7 و درجه 30 جغرافیایی رضع در ایران، شرق استراتژیک مرزی شهرهای از یکی عنوان به زابل شهر

(. ارتفاع این شهر 1است)شکل  گردیده واقع شرقی دقیقه 59 و درجه 61 تا دقیقه 25 و درجه 59 طول جغرافیایی و شمالی دقیقه

سازی موجودزابل با توجه به طرح های شهر شهری معابر سازی ایمن در ترافیک مهندسی و بررسی روش های ارزیابی  

 

ودتحلیل وضع موج شناخت وضع موجود  پیشنهادات 
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ه است. زابل در فاصله ای وسیع و هموار واقع شده که اطراف آن را اراضی مسطح فرا گرفتمتر از سطح دریا بوده و در جلگه 498.2

 17کیلومتری شرق کرمان  واقع شده است. مساحت حریم شهر زابل در وضع موجود تقریباً برابر  700کیلومتری زاهدان و  215

باشد. جمعیت شهر زابل مطابق با طرح برابر وسعت محدوده شهر می 8باشد. بنابراین وسعت حریم شهر در حدود می هزار هکتار

 باشد.نفر می 134960، 1395جامع سال 

 
 1401، منبع: نتایج تحقیق، (: موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه2شکل )

 

 
 1401زابل، منبع: نتایج تحقیق،  رمحدوده مورد مطالعه در مرکز شه: (3) شکل
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 1401، منبع: نتایج تحقیق، محدوده مورد مطالعه در مرکز شهر زابل: (4) شکل

 های تحقیقیافته

در  که است رفتهگ قرار بررسی مورد محدوده شهری موجود هایطرح مطالعات، از گام اولین در شده ارائه متدولوژی اساس بر

 بافت طرح و ابلزشهر  تفصیلی طرح ،زابل شهر در مرتبط فرادست هایطرح تنها .است گرفته قرار نظر مد پیشنهادی هایطرح

 بر. است هشد انجام مطالعه محدوده مورد موجود وضع شناخت فرادست، رحهایط بررسی از پس .است بوده شهر این تاریخی

 کرده اعمال لعهمطا مورد تقاطعهای معابر و سازی ایمن بر فرادست هایطرح که هاییمحدودیت شده، انجام هایبررسی اساس

 از؛ عبارتست

د که با تو جه به اصول نک و ادارات دولتی( می باش)با اصلی شهر اغلب اداری تقاطعه و معابر اطراف پیشنهادی فعالیت نوع  -

 ترافیک اصلاً مطلوب نمی باشد.

 در بسیاری از معابر شهری اصول اولیه ترافیک رعایت نشده است.  -

 طوط،خعرض  و تعداد . است شده برداشت مطالعه مورد محدوده ترافیکی و شهرسازی هندسی، وضعیت شناخت، مرحله در

 وضعیت پارک، یتوضعیت مدیر پیاده، و سواره ترافیک وضعیت حرکتی، جهات سفر، اصلی هایهجاذب و لدهامو کاربریها، وضعیت

 در که است دیموار ترین مهم از جمله ایمنی تسهیلات و تقاطعها کنترل وضعیت ترافیک، کنترل وسایل همگانی، نقل و حمل

 .است دهش پرداخته مشکلات تعیین و وضع موجود تحلیل به شناسایی از پس .است شده برداشت موجود، وضع شناخت مرحله

در  مورد مطالعه دهمحدو اوج ساعت ترافیک حجم از اینمونه .شد تعیین مطالعه مورد محدوده ترافیک اوج ساعت در نمونه برای

 .است شده آورده (5) شکل در سه مکان چهارراه بازار، میدان شهرداری و چهار راه چهار فصل آمده است
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 1401یق، منبع: نتایج تحقطرح خیابان های نمونه و نمونه ای از حجم ترافیک برداشت شده در ساعت اوج، : (5) شکل

 ضرایب از کار این ایبر .شدند بندیرتبه ایمنی لحاظ به معابر ،زابل شهر 1400ل سا هایتصادف آمار تحلیل با ایمنی، بحث در

 شده سازیمعادل تتصادفا (1) از رابطه. است شده آورده تصادفات انواع برای آگن ریبض (1) جدول در. است شده استفاده آگن

 از بحرانی معابر تعیین و شناسایی برای. است دست آمده به موجود وضع در تقاطع و معبر هر ایمنی تعیین برای شاخصی و است

هر خیبان به  مجموع ضریب آگن برای( 1) جدول در .شده است استفاده بحرانی آستانه ضریب با معبر هر آگن ضریب مقایسه

 تفکیک آمده است.

 x+ 3/5y+9/5z= α                       رابطه،                                                                               این در که

 .است داده روی تصادفات برای یافته اختصاص آگن ضرایب مجموع مقدار

 x: خسارتی نوع از فاتتصاد

 y : جرحی نوع از تصادفات

 :ضرایب آگن به این ترتیب ترتبه بندی شدند. zفوتی نوع از تصادفات

 بان به تفکیکامجموع ضریب آگن برای هر خی :(1) جدول

 وضعیت مجموع ضریب آگن اسامی خیابان ها

 بحرانی 114 چهارراه بازار

 بحرانی 132 خیابان فردوسی

  18 رداریخبابان شه
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  101 راه چهار فصلاچه

 بحرانی 138 خیابان امام خمینی

  41 ن شهید مطهریبااخی

 1401منبع: نتایج تحقیق،                                     

در  اشد.بمی(، بحرانی مینیخخیابان امام و  خیابان فردوسی، چهارراه بازارمعبر مورد بررسی، ) 6نشان داد در بین  آگن ضریبنتایج 

هم تعیین  قاطعر و تسازی هر معبمیزان اولویت و اهمیت ایمن های مورد مطالعه اولویت بندی شده است وو تقاطع رمعاب نهایت

 آورده شده است. زابلهای شهر سازی معابر و تقاطع بندی ایمن( نمودار اولویت7شده است. در شکل )

 
 1401، منبع: نتایج تحقیق، های شهر زابلو تقاطع بندی ایمن سازی معابراولویت: (7) شکل

شهری  حهایبه طر پس از تحلیل وضع موجود، راهکارهای اصلاحی پیشنهاد شد. در این مرحله با در نظر گرفتن ملاحظات مربوط

ندی بیتولواملاحظات ایمنی به صورت  ، ایمنی، ترافیکی، طرح هندسی و شهرسازی طرح هندسی پیشنهادی ارائه شد.موجود

 رفتنگ برای در نظر ای ارائه شده است.نامهتجهیزات ایمنی مطابق موارد آیین پیشنهادات در خصوص استفاده از انجام شده و

ه ترافیکی ب امترهایکه بهترین سناریو به لحاظ پار پیشنهاداتی ارائه شد.ملاحظات ترافیکی وضع موجود محدوده مورد مطالعه 

 طرفه برای عابر یکمپیشنهاد تغییر جهات حرکتی وضع موجود و استفاده از شبکه  شد و ارائه گردید. عنوان طرح برتر پیشنهاد

ندسی نه طرح ههای موجود در زمی. برای طرح هندسی از مصوبات و آیین نامهی تردد نتیجه نهایی این قسمت استسازروان

تبدیل  .یدلاح گردرح هندسی موجب بروز حوادثی شده بود اصموجود به دلیل عدم رعایت ط استفاده گردید و مواردی که در وضع

تقاطع  رعت گیر درا و سراه هستفاده از چراغ راهنما در سر چهاردر چهارراه چهار فصل و ا به خیابان یکطرفه خیابان شهید مطهری

ص کردن با مشخ ند همچنینکاه و گرنه از سرعت گیر استفاده کنعتشود از سرها به صورتی که اگر باعث افزایش ترافیک می

ا هرخی تقاطع د در بمسیری ویژه حرکت وسائط نقلیه عمومی نظیر تاکسی و اتوبوس و... در روان سازی ترافیک نقش عمده ای دار

 .یت استاین خود حائز اهمداری کرد که دبا استفاده از نرده می توان از عبور عابران در وسط چهاراه خو
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 1401، منبع: نتایج تحقیق، دو چهار راه بازار و چهار فصل پیشنهادی حیاصلا هندسی طرح( 8شکل)

 گیری نتیجه

اشی نی و رفاهی د اقتصادها و نیم قرن اخیر، در مقابل فوایروافزون ترافیک در شهرها و جاده شبا گسترش زندگی ماشینی و افزای

. استده شفزوده اداد و شدت تصادفات ترافیکی به سرعت از گسترش ارتباطات و سرعت جابجایی کالا و مسافر متاسفانه بر تع

ته نعتی پیشرفشورهای صکند. از این رو در کسنگینی بر جامعه بشری تحمیل می رو جانی و مال ناشی از تصادفات باضایعات مالی 

زیابی و آنها و ار گیری ازجلو داری در دانشگاهها و مراکز تحقیقاتی راجع به علل و وقوع تصادفات و راههایو دامنهتحقیقات وصیع 

ی شده است قاله سعمدر این فته و هنوز هم در حال انجام است. های آنها برای جامعه انجام یامحاسبه میزان ضایعات و هزینه

. موجود ارائه شود ها و مشکلاتبا توجه به مبانی طرح هندسی و محدودیت زابل های شهریراهکارهای ایمن سازی معابر و تقاطع

 زاین مرحله ا همچنان که در مدل مفهومی تحقیق آمده است در اولین مرحله از مطالعات شناخت وضع موجود انجام می شود.

 اساس بر و نهایت های شهری و شناخت وضع موجود منطقه مورد مطالعه. درمطالعات شامل دو بخش اصلی است؛ شناخت طرح

 گرفته نظر در زیر دموار راهکارها پیشنهاد این در .شد پیشنهاد اصلاحی رهایراهکا شده، انجام تحلیل و شده شناسایی مشکلات

. ی موجودهای شهرطرح شهرسازی، ملاحظات هندسی، ملاحظات طرح ترافیکی، ملاحظات ایمنی، ملاحظات شود؛ ملاحظاتمی

و به لحاظ ین سناریکه بهترشود، یپیشنهاداتی ارائه مبرای در نظر گرفتن ملاحظات ترافیکی وضع موجود محدوده مورد مطالعه 

ردد نتیجه تانسازی پیشنهاد تغییر جهات حرکتی وضع موجود و استفاده از شبکه معابر یک طرفه برای رو، پارامترهای ترافیکی

 نهایی این قسمت است. 

باشد. با (، بحرانی میمینیام خخیابان امو  خیابان فردوسی، چهارراه بازارمعبر مورد بررسی، ) 6نشان داد در بین  آگن ضریبنتایج 

رافیکی رامترهای تحاظ پالدر نظر گرفتن ملاحظات ترافیکی وضع موجود محدوده مورد مطالعه بهترین سناریو به  توجه به نتایج و با

اده استفا ود بششنهاد میباشد، لذا پیمیسازی تردد تغییر جهات حرکتی وضع موجود و استفاده از شبکه معابر یک طرفه برای روان

ردن کن با مشخص همچنینشود و ها به صورتی باعث افزایش ترافیک گیر در تقاطعها و سرعتاز چراغ راهنما در سر چهارراه

ن از توارده میناده از ها با استفتقاطع و همچنین در برخی ازمسیری ویژه حرکت وسائط نقلیه عمومی نظیر تاکسی و اتوبوس و... 

 .باشدمیچهاراه خودداری کرد که این خود حائز اهمیت  عبور عابران در وسط

 پیشنهادات

 افزایش عرض معابر سواره و پیاده -

 یکطرفه کردن خیابان های اصلی شهر برای کاهش ترافیک -

http://www.tajournals.com/


 76-85، ص 1403  هارب ،1، شماره 8دوره ،  فناوری و مهندسی علوم، در نو های ایده تخصصی علمی فصلنامه
ISSN: 2588-3984 

http://www.Tajournals.com 

85 

 

 ها برای کاهش ترافیک استفاده شود.خیابان ها تفصیلی شهر از حداکثر تواندر طرح -

 ن معلولان نیز در نظر گرفته شوند.طراحی آاستفاده از پل هوایی عابر پیاده که در  -

 منابع

 عابر شهری؛ با مطالعهم(، ارزیابی آثار اجتماعی و فرهنگی اصلاح هندسی 1395انی، علی، منصوری، فردین، آمویی، محمدرضا، )ایم 

 .104-85ص ص (،25)7تهران، فصلنامه علمی و پژوهشی پژوهش و برنامه ریزی شهری،   18اصلاح هندسی معابر سطح منطقه 

 ( ،تامین ایمنی شبکه معابر درون شهری با اصلاح شکل1400آرام، علی، ضرغامپور بویراحمدی، ولی الله ،)  طرح هندسی معابر

 .297-276(، صص 2)4)موردی: فلکه هفت تیر تا فلکه جهاد(. جغرافیا و روابط انسانی، 

 تهران.، ترافیک دومین کنفرانس منطقه ای مدیریتترافیک، کاربرد فناوری اطلاعات در مدیریت (، 1380، )خالقیان، حبیب 

 ( ،بررسی راهکارهای مهندسی ترافیک در ایمن1390خلیلی، مرتضی، خاکسار، حسن ،)ای جه به محدودیتهسازی معابر شهری با تو
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